


INFRAESTRUCTURA

[as 15 obras

de infraes:

POR VERONICA GARCES

< >

Tuctura

He aqui las principales obras de infraestructura construidas en estos tres lustros.

OLEODUCTO DE CRUDOS PESADOS (OCP)

El OCP tiene una extensién total de
485 km vy es el segundo oleoducto que
opera en el Ecuador. Empez6 a funcio-
nar en noviembre de 2003 y puede trans-
portar un volumen pico de 517.241 barri-
les por dia y un volumen sostenible de
450.000 barriles. Actualmente, trans-
porta el crudo pesado producido por las
compafifas petroleras accionistas de la
empresa y tiene otros usuarios potencia-
les, para lo cual se ha previsto capacidad
de transporte de “acceso abierto”. Fue
construido con inversién privada, y su
costo ascendié a $ 1.470 millones.

La tuberia del oleoducto, que estd
enterrada en 99%, estd destinada solo
al transporte de crudo pesado (18 a 24
grados API), por lo cual es de acero API
5L-X70 con didmetros de 24”, 327, 34”
y 36”, dependiendo del terreno.

La operacién de transporte de crudo
pesado del OCP se inicia en la estacién
Amazonas, a 5 km de la ciudad de Nue-
va Loja. Mediante bombas se impulsa al
crudo para que tenga la presién suficiente
para iniciar el recorrido, hasta Cayaga-
ma, ubicada también en Sucumbios, en
el cantén Gonzalo Pizarro; continda a la
tercera estacién, Sardinas, ubicada en la
provincia de Napo. En esa estacién tam-
bién recibe crudo de otra empresa pro-
ductora e inicia su ascenso a la cordille-
ra central de los Andes, llegando a la
estacién Paramo, que tiene como obje-
tivo dar el Gltimo impulso al crudo pesa-
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do para poder superar los 4.200 metros
sobre el nivel del mar, en el sector de La
Virgen. Esta es la dltima infraestructura
de bombeo del sistema OCP. Luego, el
crudo inicia su descenso, por lo que es
necesario reducir su presién, que se logra
mediante dos estaciones, Chiquilpe y
Puerto Quito. El viaje finaliza en el Ter-
minal Maritimo ubicado en Punta Gor-
da, a 15 km de la ciudad de Esmeraldas,
que tiene la capacidad de recibir y alma-
cenar 3°750.000 barriles en sus instala-
ciones.

El OCP tiene fibra 6ptica en todo
el recorrido y un sistema satelital, as{
como el Sistema de Adquisicién de
Datos (Scada), que recibe toda Ia
informacién proporcionada por los
sensores de presién, temperatura y
otros instalados en los 485 km del reco-
rrido. Ademads, todas sus instalaciones
poseen la certificaciéon ISO 14001:
2004 vy, entre ellas, estdn tanques de
almacenamiento, sistemas y equipos de
medicién, calentamiento, bombeo,
reduccién de presién y operaciones de
carga en buques petroleros, con un ter-
minal maritimo propio. Este terminal
cuenta con un drea mar afuera donde
dos monoboyas cargan buques de has-
ta 325 toneladas de capacidad.

El mayor proyecto constructivo
que se halla en marcha en el pafs es el
Nuevo Aeropuerto Internacional de

Quito (NAIQ), a un costo de la obra

fisica y equipos de $ 413°000.000, aun-
que hay otros costos que han debido ser
financiados (Cuadro 1).

EINAIQ esta ubicado en el sector de
Tababela y entrard en operacién en octu-
bre de 2010. Se construye mediante con-
trato de concesién firmado el 22 de junio
de 2005 por el Municipio de Quito y la
Corporacién Municipal Aeropuerto y
Zona Franca de Quito (Corpaq) con la
Canadian Commercial Corporation del
Gobierno de Canad4. Para su ejecucion,
la CCC constituy6 la Corporacién Qui-
port S. A. y la domicilié en Quito con
sujecién a leyes ecuatorianas. Esta cor-
poracién estd integrada por Aecon AG
y Airport Development Corp. (ADC),
del Canadd, Houston Airport System
(HAS), de EEUU, y Andrade Gutiérrez
Concesiones, de Brasil, con vasta expe-
riencia en la construccién y operacién de
aeropuertos de altisimo trafico como los
de Toronto, Houston, Minas Gerais y
otros.

La obra, cuyo avance se halla en 50%,
se realiza sobre una superficie de 1.500 ha,
once veces mayor a la del actual aero-
puerto Mariscal Sucre, que tiene 130
ha. La pista serd la m4s larga de Latinoa-
mérica, con 4.100 m, mil mis que la
actual, lo cual, unido al hecho de que est4
ubicado a menor altura (400 m menos
sobre el nivel del mar) permitird vuelos
directos, sin escala, entre el Ecuador y
otros paises de América y Europa.

Otra de las mejoras, respecto al
aeropuerto anterior, es una torre de con-
trol con una altura de 41 metros, el
doble de la actual, y una moderna ins-
trumentacién para garantizar las ope-
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AGUA Y ALCANTARILLADO DE QUITO

Una inversién sostenida y planifica-
da durante nueve afios ha permitido a
Quito llegar a tener el récord latinoa-
mericano en provisién de servicios urba-
nos a sus habitantes: 97,9% tienen agua
potable y 93% alcantarillado. Esto ha sido
obra principalmente de la Empresa
Metropolitana de Agua Potable y Alcan-
tarillado (Emaap-QQ), con una inversién
de $ 876 millones, pero también la Cor-
poracién de Salud Ambiental Vida para
Quito, con una inversién de $ 60 millo-
nes, con los que se han construido 2.500
km de redes de agua potable y otros tan-
tos de alcantarillado. Esto ha permitido
incorporar a los servicios de agua pota-
ble y alcantarillado a 850.000 personas
(dos veces la poblacién de Cuenca) e
incrementar la recaudacién mensual de
$ 2 millones a $ 7,8 millones, en prome-
dio.

En agua potable se destacan los pro-
yectos de Salve Faccha, Mica-Quito Sur
y Tesalia, que se afiaden a los de Pita-
Tambo y Papallacta construidos hace mas
de 15 afios.

En drenaje, uno de los proyectos de
mayor envergadura es el realizado en las
laderas del Pichincha con sucesivos
préstamos del BID por $ 127 millones,
para evitar los aluviones. Cada que-
brada ha sido tratada y se construyeron
aliviaderos, piscinas de retencién, tine-
les, conexiones y desviaciones, al tiem-
po que se reubicaron a moradores que
vivian en zonas de riesgo. Iniciado en
la administracién de Roque Sevilla,
continué en las administraciones de
Moncayo y Vallejo, protegiéndose a la
ciudad desde el extremo norte del maci-
zo del Pichincha, en El Condado, has-
ta el centro-sur de Quito.

Otro importante hito es la elimina-
cién de la cascada de la quebrada de El
Batén, embaulando sus aguas y condu-
ciéndolas por un tinel para su descarga
sin riesgos en el Machédngara, obra eje-
cutada por Vida para Quito, corporacién
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que también ha construido intercepto-
res a lo largo de los rios Machédngara (17
km de 22) y Monjas (12 km de 30), asf
como los parques lineales, con el obje-
tivo de recuperar los rios (130 ha).

Entre las zonas donde la Emaap ha
realizado los trabajos mds importantes de
drenaje est4 el Centro Histérico, cuyos
colectores construidos a principios del
siglo pasado fueron reemplazados o
reconstruidos en su totalidad, asf como
la dotacién de saneamiento a las nuevas
zonas de ampliacién como Calderén,
Pomasqui, Quitumbe, La Ecuatoriana,
etc.

También se estdn construyendo,
con un préstamo del BID, colectores
transversales de alivio (Ifiaquito) o de
refuerzo (Diego de Almagro) y el nue-
vo colector de la cuenca Anglo French
para evitar inundaciones. Sin éstos, la
Emaap-QQ habfa construido ya 26 km de
tineles a un costo aproximadoa $ 17,5
millones.

GESTION N°180
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PROYECTO HICROELECTRICO MAZAR

La presa Mazar, al sureste del
Ecuador, en los limites de las provincias
de Azuay y Cafiar, estd avanzada en mds
de 90% vy, una vez concluida, en el
primer trimestre de 2010 (adelantan-
dose a su cronograma que prevefa ter-
minarla en el segundo semestre), tendrd
capacidad de almacenar 410°000.000 m3
de agua con una presa de 166 m de alto
y un volumen de 5°000.000 m? de tierra
y rocas.

La presa se construye en el lecho
seco del rio Paute, que fue desviado por
un tinel en 2006, aguas arriba de la pre-
sa Amaluza. Forma parte del Proyecto
Hidroeléctrico Paute.

El proyecto Mazar incluye la insta-
lacién de una central hidroeléctrica
subterrdnea que aportard con 160
MW de energfa, a sumarse a los 1.075
MW de la capacidad instalada de la
central Paute-Molino. Pero sus efectos
beneficiosos son mayores, pues per-
mitird una mayor regulacién del cau-
dal del rio Paute, proveyendo de agua
a Amaluza, que embalsa 120 millones
de m3, pero que sufre serias disminu-
ciones en los estiajes. Y, por si fuera
poco, retendrd los materiales sélidos
que arrastra el rio, prolongando la vida
util de la presa Andaluza.

La obra est4 a cargo de la Construc-
tora Mazar —formada por la italiana
Impregilo y la ecuatoriana Herdofza Cres-
po—y tiene un costo de $ 400 millones,
que cubren la construccién de las vias de
acceso y obras civiles, la gerencia y el
equipamiento electromecédnico (inclui-
dos reajustes).
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COSTOS QUE DEBIERON SER FINANCIADOS
(MILLONES DE $)

Construccion (NAIQ)
Desarrollo inicial y futuro
Gastos financieros

FUENTES DE FINANCIAMIENTO
(MILLONES DE $)

Préstamos de terceros

Aporte pafrimonial
Oper. Aeropuerto Int. Mariscal Sucre

FUENTE: CORPAQ, PLAN FINANCIERO QUIPORT.
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LA RUTA DEL SOL

La Ruta del Sol, que pasa por el nor-
te de Guayas y el sur de Manabf, es una
de las carreteras mas hermosas del pafs.
Con un recorrido total de casi 800 km,
comienza en Salinas, en la nueva pro-
vincia de Santa Elena, y termina en
Mataje, provincia de Esmeraldas y
frontera con Colombia. En la actuali-
dad, el Ministerio de Obras Pdblicas
realiza obras de rehabilitacién y man-
tenimiento en algunos tramos por un
monto total de $ 280’166.816,08. Entre
los principales proyectos estdn los tra-
mos: Ibarra-Pedernales, Pedernales-
San Vicente, San Vicente-Santa Elena
y San Lorenzo-Pedernales.

Salinas, una moderna ciudad con
hermosas playas, condominios, hoteles
cinco estrellas, yacht club y centros
comerciales, es el punto de origen. Des-
tinos en la ruta son Capaes, Punta Baran-
dia y Punta Blanca, las cuales han cre-
cido en los dltimos afios como buenos
centros turisticos. Afiddase Ayangue, un
pequefio pueblo de pescadores, donde se
puede practicar la pesca deportiva y el
buceo. Siguiendo el carretero en el km
692 se encuentra Valdivia, un pueblo con
un alto valor arqueolégico que cuenta
con un acuario. Otras playas son Man-
glaralto, Montafiita (una de las playas
con mayor turismo del pafs por sus olas
preferidas por los surfistas) y Olén. A par-
tir de Ayampe, en el km 651, se termina
el recorrido en la provincia de Guayas y
empieza Manabi: Puerto Rico, Salango,
Puerto Lépez y Los Frailes —en el Parque
Nacional Machalilla— son algunas de las
playas mas visitadas.
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PROYECTO CARRIZAL-CHONE

La segunda fase del proyecto inte-
grado Chone-Portoviejo —cuya prime-
ra fase fue construida en 1971, con el
nombre de Proyecto de Propésito Muil-
tiple Poza Honda— es el proyecto Carri-
zal-Chone. Est4 formado por una red pre-
surizada de tuberfas que aprovecha la pre-
sién hidrostética del agua represada en
el embalse La Esperanza y riega unas
7.000 ha productivas, mientras que
habilita més de 5.000 ha de vocacién
camaronera. El proyecto consiste en la
presa La Esperanza y el drea de riego
Carrizal-Chone, que abarca un total de
15.000 ha. Su costo total aproximado es
de $ 215 millones, de los cuales se han
invertido ya mas de la mitad. La obra ha
estado salpicada de supuestas irregulari-
dades en la adjudicacién de contratos y
la aprobacién de presupuestos. El presi-
dente Rafael Correa, al expulsar a Ode-
brecht, por las fallas en otra obra, tam-
bién termind el contrato con que tenfan
en este proyecto dicha empresa brasile-
fia e Hidalgo e Hidalgo, por lo que la
construccién, que habfa avanzado 37,8%,
est4 paralizada desde el 25 de octubre de
2008. El contrato fue de casi $ 85 millo-
nes, de los cuales 70% era para Odebrecht
y 30% para Hidalgo e Hidalgo.

10.

Archivo El Comerci
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RECUPERACION DEL CENTRO HISTORICO

DE QUITO

Con una inversién que supera los
$ 250 millones en los dltimos nueve
afios, el Centro Histérico de Quito luce
hoy en todo su esplendor. Fachadas
remozadas, calles, plazas y plazoletas ilu-
minadas, muros y ornamentos recupe-
rados, nuevo mobiliario y espacios
liberados de actividades comerciales
informales configuran la nueva imagen
del mas grande y mejor conservado cen-
tro histérico de América.

El mayor hito fue la reubicacién del
comercio minorista del Centro Histéri-
co, lo cual permitié recuperar calles, par-
ques, plazoletas, aceras peatonales y
espacios vinculados a monumentos y bie-
nes patrimoniales histéricos que estaban
ocupados, en algunos casos desde hace 50
afios, por los tenderetes, cubiertos de
lonas y plésticos, de los vendedores infor-
males. En efecto, el afio 2003, 7.000 ven-
dedores fijos y 3.000 mayoristas se reu-
bicaron de forma voluntaria en los nue-
vos Centros Comerciales del Ahorro
(CCA), en el norte, centro y sur de la
ciudad. Esta reubicacién, que dio como
resultado la recuperacién del niicleo del
Centro Histdrico, requirié una inversién
por $ 7°443.507, financiados por el Fon-
sal y el Banco Interamericano de Desa-
rrollo (BID), solo para la construccién de
los centros comerciales. Pero, aparte,
estuvo la inversién de todas las empre-
sas y unidades municipales (la Emaap,
por ejemplo, realizé obras por mds de
$ 2,2 millones, en varios colectores, pre-
vio a la construccién de los CCA; la
Emmop reconstruyé las vias y las aceras
por $ 350.000; la Administracién de la
Zona Centro apoy6 con las negociacio-
nes y la capacitacién a los vendedores,
etc.).

Como parte de la estrategia y aun
antes de la reubicacién, el Fonsal inter-
vino en todas las plazas emblemdticas
(La Independencia, San Francisco, La
Merced, Santo Domingo, San Blas, del
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Teatro, San Diego, Benalcdzar, La Vic-
toria), pintando y recuperando fachadas,
aleros, balcones, canales, bajantes de agua
lluvia, y dotdndoles de mobiliario, case-
tas, bebederos, baterfas sanitarias y
moderna iluminacién monumental. Se
incluy6 un trabajo especial con las esta-
tuas, como la restauracién integral de
todo el monumento de la Independen-
cia, la colocacién de las nuevas estatuas
de Espejo y Mejia Lequerica en la expla-
nada de la 24 de Mayo y de Evaristo en
la Plaza del Teatro, o la reubicacién de
la del mariscal Antonio José de Sucre en
Santo Domingo.

Solo en el sector de La Marin el
Fonsal invirtié, entre 2004 y 2005, més
de $ 1 millén, construyendo la Estacién
Central La Marin, que permite la
conexién de la Ecovia hacia el sur y
norte de Quito; asi como la Estacién
Interparroquial al valle de Los Chillos,
ademads de arborizar, ajardinar y mejo-
rar todo el espacio.

Otro componente de la estrategia
fue la peatonizacién del centro los
domingos, para que todos los habitan-
tes y visitantes disfruten tranquilamente
de la armonfa del entorno, asf como los
ciclopaseos quincenales.

Tras la mejora inmediata del espacio
recuperado a las ventas informales, la
labor del Fonsal se extendié luego, en
circulos concéntricos, mes tras mes, afio
tras afio, a los demds barrios del Centro
Historico, que recuperaron su imagen
urbana. La Ronda es un ejemplo de resu-
rrecciéon de un barrio deteriorado al
extremo; pero también son notables San
Marcos, San Blas, La Tola, el Itchimbifa,
San Juan, etc. Esto incluyé la mejora de
parques, con caminerfas, jardines, mobi-
liario urbano, baterias sanitarias (entre
ellos, La Alameda, que hoy cuenta con
un espectdculo de chorros de agua, luces
y sonido en la tradicional “laguna”; el
parque Matovelle reconstruido bella-

mente tras el total deterioro en que se
hallaba; el parque de La Magdalena; los
de San Juan y La Colmena, realizados
por la Emaap, etc.).

Bienes patrimoniales
religiosos

Aunque ya desde 1978, con la decla-
ratoria de la ciudad como Patrimonio
Cultural de la Humanidad, uno de los
componentes fundamentales en la labor
de rescate y preservacién de Quito fue la
restauracién, por parte de varias institu-
ciones (Instituto Nacional de Patrimo-
nio, Banco Central, Municipio de Qui-
to), de los bienes con especial valor arqui-
tecténico, artistico y cultural, el trabajo
se intensificé con la creacion del Fonsal
en 1987 y, en especial, con su autono-
mia administrativa y financiera desde el
afio 2000.

En total, se han intervenido 14 igle-
sias, cinco capillas, cinco conventos y sus
iglesias, seis monasterios y sus iglesias, tres
recoletas, y 15 iglesias parroquiales, entre
ellas, la Catedral Metropolitana, iglesia
y monasterio de La Concepcién, templo
y convento de San Francisco, templo y
monasterio de Santa Clara, templo y con-
vento de Santo Domingo, templo y con-
vento de La Merced, iglesia y convento
de San Agustin, iglesia y monasterio del
Carmen Alto, capilla del Robo, iglesia de
San Blas, iglesia de San Roque, capilla de
Marfa Auxiliadora y santuario de Gua-
pulo.

Los trabajos del Fonsal en dichos
templos y conventos incluyen uno o
varios de los siguientes trabajos: con-
solidacién y reforzamiento estructural,
restauracién e impermeabilizacién de
cubiertas; restauracién del artesonado,
restauracién de bienes muebles: pintu-
ra mural, pintura de caballete, maderas
y latén; restauracién de cdpulas, aleros,
pisos, ventanas, instalaciones eléctricas;
recuperacién de fachadas, pintura, ilu-
minacién exterior monumental, dota-
cién de nuevos sistemas de sonido, ilu-
minacién y seguridad, etc.

A pesar de ser tan importante lo
anterior, lo realizado en el templo de La
Compafifa de Jests se destaca porque
salvé la més relevante joya del barro-
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co colonial latinoamericano. Tras los
embates de los sismos de siglos ante-
riores pero, en especial, del de 1987, se
requerfa una restauracién integral, con
reforzamiento estructural. Se empren-
dieron los trabajos, pero en 1996 se pro-
dujo un incendio que dejé serias con-
secuencias. Desde 2002 se retomaron
con ahinco las labores, por primera vez
se consolidé madera quemada para rein-
tegrar la talla del retablo de San Fran-
cisco Javier, se doré de nuevo el tem-
plo afectado por el humo del incendio,
se recuperaron y consolidaron la béve-
da, las ctpulas, se cambio el piso, se lim-
piaron y restauraron todas las imégenes,
tanto pictéricas como escultdricas.
Con todo su esplendor recuperado, se
reabrié al piblico en diciembre de
2007, lo que constituyé una fiesta para
la cultura universal. En su restauracion,
en que llevé la mayor parte el Fonsal,
colaboraron varias instituciones, entre
ellas, la Unesco, el Instituto Nacional
de Patrimonio Cultural y la Fundacién
Banco Pichincha.
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TRONCAL AMAZONICA

La carretera Troncal Amazénica
mide casi 1.000 km de largo y une las seis
provincias del Oriente ecuatoriano:
Sucumbios, Orellana, Napo, Pastaza,
Morona Santiago y Zamora Chinchi-
pe. Actualmente, el Ministerio de
Obras Publicas realiza obras de cons-
truccién, mantenimiento y rectifica-
cién en diferentes tramos de la via por
un monto total de $ 212°577.438.

Durante mas de 30 afios, esta
importante via estuvo abandonada e
inconclusa, por lo cual se declaré el
estado de emergencia vial y se consiguié
reactivar los tramos que se encontraban
desfinanciados y en mal estado, tramos
que conformaban casi el total de la
carretera.

Se espera que, en los préximos dos
afios, la Troncal Amazénica integre de
forma efectiva a la regién con el eje
multimodal Manta-Manaos. El objeti-
vo es contar con una red de carreteras
de primer orden, totalmente concluidas
y en buen estado, que enlacen a las seis
provincias amazdnicas, de norte a sur,
y que a su vez conecte a la Regién Ama-
zénica con la Sierra Norte, Central y
Sur, beneficiando a 550.00 usuarios
aproximadamente.
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CARRETERA PANAMERICANA

La via Panamericana es la principal
arteria de comunicacién del pafs, con
una extensién de casi 1.400 km, que
atraviesa el territorio desde Tulcan (en
la frontera con Colombia) hasta Maca-
ra (en la frontera con Pert). A lo lar-
go de los dltimos 15 afios, se han rea-
lizado trabajos parciales, habiéndose lle-
gado a la concesién del tramo Rumi-
chaca-Riobamba a la empresa Panavial.
Actualmente el Ministerio de Obras
Publicas realiza obras de reconstruccién,
rehabilitacién y mantenimiento a lo
largo de 423,60 km, a un costo de $
120°076.096. Al momento, estin en
proceso de contratacién los tramos fal-
tantes.

La carretera Panamericana une a 13
paises, existe un tramo notable que
impide que se conecte por completo es
un pedazo de 87 km de enmarafiada sel-
va tropical, ubicado entre el extremo
este de Panamd y el noroeste de
Colombia, llamado el Tapén de Darién.
Esta zona conforma una Reserva de la
Biosfera conocida en Colombia como
el Chocé biogeogrifico. Los ambien-
talistas sostienen que, si la carretera
pasara por ahi, se producirfa un dafio
ecoldgico incalculable.
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PROYECTO HIDROELECTRICO SAN FRANCISCO

Ubicado en la provincia del Tungu-
rahua, a pocos minutos de Bafios, el Pro-
yecto Hidroeléctrico San Francisco
(PHSF) empez6 a construirse en febre-
ro de 2004. Esta obra aprovecha el cau-
dal turbinado del rio Pastaza, proveniente
de la Central Hidroeléctrica Agoyan
(157 MW de potencia), mediante una
serie interconectada de tdneles y caver-
nas subterraneos, que constituyen mds de
90% de su infraestructura. De hecho,
todas las estructuras del proyecto: cdma-
ra de interconexidn, tinel de conduccién
y casa de mdquinas, se encuentran alo-
jadas dentro del macizo rocoso, hacia la
margen izquierda del rio Pastaza. Por esta
razén su impacto ambiental y paisajisti-
co se ha reducido al minimo.

San Francisco estaba disefiado para
generar 1.446 GWh-afio, con una
potencia instalada de 230 MW/, equiva-
lente a 12% del total disponible en el
pais, por medio de una linea de inter-
conexién de 230 kW y doble circuito de
44 km de longitud, entre la Central de
San Francisco y la Subestacién Totoras,
que es el tinico componente exterior del
proyecto, localizado en Ambato.

La central fue construida por la
empresa Oderbrecht a un costo de $ 338
millones, de los cuales $ 243 millones
son financiados por el Banco Na-cio-
nal de Desarrollo Social del Brasil
(Bndes) y $ 95 millones son de apor-
te local.

Sin embargo, entre junio y octubre
de 2008, quedd paralizada debido a las
presuntas fallas de construccién causa-
das por Odebrecht, segin sostuvo el
Estado ecuatoriano. Debido a esta
paralizacién, el Gobierno nacional
argumento que sufrié de déficit de gene-
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racién eléctrica, por el que tuvo que
asumir un costo de 250 millones de
délares en reparaciones y en la compra
de energia eléctrica en el exterior. La
situacién llevé a que el presidente
Rafael Correa expulsara a Odebrecht
del pafs y detuviera la participacién de
esa empresa en otras tres centrales
hidroeléctricas y un aeropuerto. Tras esa
accion, se produjo un impasse diplo-
matico con Brasil, que poco después fue
superado.

Benjamin Chambers.
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PUENTE BAHIA

De las nueve obras ptblicas que se
realizan actualmente en Manab{ por un
monto de $ 112 millones, una de las
mas importantes es el puente Bahia,
que atravesara el estuario del rio Cho-
ne. La construccion de casi 2.000 m de
largo genera empleo para mas de mil
personas y unird a las poblaciones de
Bahfa y San Vicente, cuyos habitantes
se han movilizado hasta hoy con la ayu-
da de gabarras y lanchas.

El contrato de 30 meses, que ascien-
de a casi $ 94 millones, estd en manos
del Cuerpo de Ingenieros del Ejército
(CIE) vy es fiscalizado por la compafifa
C.PR. y Asociados. La construccién estu-
vo paralizada durante once meses, debi-
do a un cambio en el disefio inicial, lo
cual causé fricciones entre el Ministerio
de Obras Publicas y la constructora. Pero
actualmente la obra est4 en marcha y se
prevé que esté lista en abril de 2010.

El puente Bahia es uno de los 52
contratos del plan vial del pais, que
suman una inversién de $ 1.300 millo-
nes. De este monto, $ 400 millones
estdn asignados al CIE.

<14> ocestion ne1s0
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PUENTE DE LA UNIDAD NACIONAL

El puente Rafael Mendoza Avilés,
también conocido como de la Unidad
Nacional, que cruza sobre el rio Daule
para permitir el acceso a Guayaquil, tie-
ne una longitud de 2.800 metros. En
2007, el Gobierno de Rafael Correa y
la Municipalidad de Guayaquil
entraron en un polémico debate acer-
ca de la competencia de la regulacién
del transito que pasa sobre ese puente.
El Gobierno decreté que los buses inter-
provinciales debfan pasar por el puente,
pero el Municipio sostenfa lo contrario,
argumentando que la via que une al
puente con la ciudad (la avenida Ben-
jamin Rosales) no tenfa la capacidad de
resistir un aumento en el trafico pesa-
do y también que la tnica institucién
con potestad para hacerlo es la
Comisién de Transito del Guayas.

Tras meses de duros intercambios de
palabras, la disputa se resolvié con un
pacto entre la Municipalidad de Gua-
yaquil y el Ministerio del Litoral. El
cabildo acordé construir el anillo vial
en la Benjamin Rosales para permitir
que los buses de Azuay, Loja y El
Oro —que ya usaban la Av. Benjamin
Rosales por la noche— pudieran hac-
erlo durante el dfa; asi como también
el tercer ramal de la Metrovia.

Por su parte, el Ministerio del
Litoral se comprometié a hacer el
reforzamiento de las estructuras del
puente Rafael Mendoza Avilés, una
obra que ya estd en ejecucién, por un
monto contractual de $ 106°504.304.

Las cooperativas de transporte que
contindan entrando a la ciudad por el
Puente Alterno Norte (PAN), en vez
del de la Unidad Nacional, son las de
Imbabura, Carchi, Pichincha, Bolivar,
Tungurahua, Chimborazo, Esmeraldas,
Napo y Los Rios.
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PUENTE SOBRE EL RIO BABAHOYO

La construccién del puente sobre el rio
Babahoyo empez6 en abril de este afio. La
obra, de mas de $ 100 millones, estd a car-
go de la compatifa china Guanxi Road &
Bridge Engineering y no estar4 lista para
julio de 2010, por retrasos.

El puente de casi 2.000 m unir4 el
cantén Durdn con la parroquia La
Puntilla y permitird una mejor fluidez
del transito que llega desde distintas
provincias de la Sierra y Costa a Gua-
yaquil. Ademss, facilitara el transito
vehicular sin restricciones por el puen-
te de la Unidad Nacional.

Esta obra, que se prevé soporte el tra-
fico de 80.000 vehiculos, forma parte de
un paquete de proyectos para aliviar el
trafico por el norte de Guayaquil.

GESTION N°180 < ] 95>
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TRONCAL DE LA COSTA

Esta troncal tiene una extensién de
670 km e integra las principales zonas
de produccién agropecuaria del pais
(banano, cacao, café, arroz, palma,
maiz, palmito, carne, entre otros).
Uno de sus tramos es parte de la ruta
que conecta Guayaquil con Quito, los
dos centros econémicos mds impor-
tantes del Ecuador.

Los principales proyectos de recons-
truccidon y mantenimiento que se rea-
lizan en la actualidad tienen un costo
de $ 114°425.477 délares y estan en los
tramos: Esmeraldas-Santo Domingo de
los Tsachilas; Santo Domingo de los
Tsachilas-Quevedo-Babahoyo-Jujan;
Naranjal-Rio Siete; Arenillas-Alamor
y Alamor-Lalamor.

< ] 96> GESTION N°180

Archivo EL Comercio.



Carlos Julio Gonzdlez.

INFRAESTRUCTURA

15.

MALECON 2000

La luz de los ojos de Guayaquil es
el Malecén 2000, un paseo de 2,5 km
sobre el rio Guayas que costé $ 90
millones. La obra tiene una superficie
de 17,37 hectéreas y estd dividida en
siete sectores que van de la calle Cuen-
ca hasta la parte baja del barrio de Las
Pefias. El proyecto, que cuenta con par-
queos para 750 vehiculos, se terminé
en octubre de 2003. Se estima que, has-
ta a marzo de 2009, el Malecén 2000
ha recibido a més de 175 millones de
visitantes.

Un recorrido por todo el paseo empie-
za desde el edificio del Antiguo Mercado
Sur, declarado monumento histérico y
colindante con la sede del tradicional
Club de la Unién. Luego, la Plaza de Arte-
sanos, un muelle de atraque, la plaza en
honor a Olmedo, un centro comercial con
cuatro galerfas comerciales y la Plaza Civi-
ca, donde estd el famoso hemiciclo de La
Rotonda, dedicado a Simén Bolivar y José
de San Martin, entre la Av. Diez de Agos-
to y la calle P. Ycaza. El paseo sigue con
la Torre del Reloj o Torre Morisca, el Club
Naval y el Guayaquil Yacht Club, mira-
dores, juegos infantiles, restaurantes, jar-
dines y el Teatro Imax, con capacidad para
189 personas y pantalla tipo domo, don-
de se exhiben peliculas en pantalla de
180°. Por tltimo, ya llegando al barrio de
Las Pefias, estd la nueva sede del Museo
de Antropologia y Arte Contempordneo
(MAAQ), al cual se accede por medio de
una gran plataforma que vincula al Male-
cén con Las Pefias y en la cual se han dise-
fiado subespacios para exposiciones al aire
libre y presentaciones culturales.
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Las principales obras

de menos de

Corredor Periférico
Oriental

Al enlazar la Panamericana Sur, en
el sector de Santa Rosa, con la Pana-
mericana Norte, en el sector de Cara-
pungo, el Corredor Periférico Oriental o
Avenida Simén Bolivar es el mejor paso
lateral de la ciudad de Quito por su lado
oeste, lo que hace que hoy circulen por
¢l mas de 60.000 vehiculos al dia.

La ruta se extiende por 44 km vy tie-
ne 28 m de ancho, con tres carriles de
circulacién vehicular por sentido. En ella

se invirtieron aproximadamente $ 74
millones, financiados con un crédito de
la Corporacién Andina de Fomento
(CAF) a la municipalidad. La obra in-
cluye pasos deprimidos, puentes met4li-
cos, rellenos gigantes, estabilizacién de
taludes, asi como puentes peatonales,
accesos a los pueblos por los que cruza e
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ingresos adicionales a la ciudad desde el
lado oriental.

Puentes sobre el rio

Esmeraldas
Los puentes sobre el rio Esmeraldas

unirdn a la capital esmeraldefia con el
norte de la provincia. El proyecto, que
empez6 en julio de 2007, contempla la
construccién de un puente principal, de
434 m, que enlazard a la parroquia
Tachina con la isla Luis Vargas Torres.
Las vias de la isla se empataran, final-

mente, con la ciudad a través de otros
puentes: el sur de 160 m, y dos puen-
tes en el norte, uno de 120 m y otro de
108 m, para superar los islotes.

La obra esta a cargo del Cuerpo de
Ingenieros del Ejército a un costo de
$ 66 millones y estd avanzada en 80%,
luego de haberse paralizado cinco

Cortesia Emmop.

100 millones

meses por las demoras en la obtencién
de la licencia ambiental. Se estima que
estar4 lista en agosto de este afio.
Ademass, los vecinos de la zona han
solicitado un puente adicional, desde la
isla Luis Vargas Torres hasta el centro
de la ciudad. Los estudios preliminares,
para este paso de transporte liviano,
prevén una via de 800 m y un puente

de 140 m.

Carretera Bafios-Puyo
La construccién de la moderna

carretera, rectificando con tuneles,
puentes y asfalto el antiguo y peligro-
so camino empedrado, permitié recor-
tar la distancia (a 60 km) y el tiempo
entre la Sierra y la Amazonia. La obra
empezé durante la administracién de
Rodrigo Borja (asfaltado hasta Rio Ver-
de) y solo culminé doce afios después,
durante la presidencia de Lucio Gutié-
rrez.

La carretera fue construida por el
consorcio argentino José Cartellone a
un costo de $ 44 millones e incluye sie-
te tineles de entre 300 y 800 m.

Aeropuerto de Latacunga
El aeropuerto internacional Coto-

paxi, en Latacunga, es la pista més uti-
lizada en la Sierra Central, ya que las ter-
minales aéreas en Ambato y Riobamba
tienen una minima actividad operacio-
nal. Por eso, en febrero de este afio se ini-
ciaron las obras para su rehabilitacién.
El proyecto cuesta $ 26 millones y
esta cargo del contratista Padko, que
deberd terminarlo en un afio. Incluye
una pista adicional, una plataforma, un
taxiway y un nuevo edificio para la ter-
minal de pasajeros con dos embarques.
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Ademis, una estacién para bomberos,
un nuevo hangar, bodegas, una termi-
nal de pasajeros, mangas para embarque
y desembarque, una cisterna de red con-
tra incendio y un bloque técnico com-
pleto de respaldo y refuerzo para sus
operaciones, asi como para el derroca-
miento y traslado de sus polvorines.

La terminal de Latacunga es inter-
nacional y, por eso, cuenta con los ser-
vicios de aduana, migracién, antinar-
céticos, sanidad agropecuaria, etc. Ade-
mds, tiene categoria 1.

Su pista de 3.963 m es la m4s larga
del pafs y cuenta con buenas condi-
ciones climaticas (95% del tiempo estd
despejado) y ausencia de obstdculos
(montafias aledafias). Estas caracterfs-
ticas lo convierten en una excelente
alternativa en los casos en que se pre-
senten contingencias en el Mariscal
Sucre de Quito o en el nuevo.

Taneles San Eduardo
Los taneles del cerro de San Eduar-

do, en Guayaquil, que tienen dos via-
ductos paralelos de méas de 1.200 m cada
uno, son los mas modernos de Améri-
ca del Sur. La obra se inauguré en
noviembre de 2008 y fue ejecutada des-
de julio de 2006 por la empresa espa-
fiola OHL, a un costo de $ 50 millo-
nes, financiados en su mayor parte por
la CAE

Cada tdnel tiene tres carriles para
la circulacién vehicular y recibe hasta
7.000 vehiculos en las horas pico y, en
trafico permanente, llegan a pasar
20.000 carros por dfa. La obra enlaza las
vias del noroeste con el suroeste de
Guayaquil. Dentro de los tineles hay
aproximadamente 32 cdmaras, entre
fijas y méviles que vigilan el transito.
Ademis, un botén de pénico, teléfono
de emergencia, galerfas de proteccién,
hidrantes y extintores contra incendios.

Aeropuerto de Manta
La terminal del aeropuerto de Man-

ta ocupard una superficie de 2.000 m?
aproximadamente y se construird después
de que, en septiembre préximo, las tro-
pas de EEUU abandonen las instalacio-
nes del Puesto de Operaciones Avanza-

das en la base de Manta.

En la actualidad, se busca un socio
estratégico en Asia que provea el
financiamiento para la construccién,
para lo cual el Gobierno inicié una
negociaciéon con Singapur que con-
templa que la compafifa Singapore Air-
lines entre a operar en el Ecuador con
vuelos regulares. De concretarse la par-
ticipacién de la compafifa asidtica, su
rol serfa como inversionista y operador,
ya que estarfa encargada de desarrollar
la infraestructura del aeropuerto de
Manta.

La Subsecretarfa de Aeronsutica ya
elaboré el disefio de lo que serd la ter-
minal aérea, cuya primera fase tiene un
costo aproximado de $ 21 millones. Esta
fase comprende la remodelacién inte-
gral de la actual terminal de pasajeros;
volver operativos los dos pisos; imple-
mentar tecnologia de punta en el sis-
tema de seguridad; proveer un detector
de metales, bandas de transportacién de
maletas y sefializacion.

Tinel Oswaldo Guayasamin

El tdnel Oswaldo Guayasamin, al
norte de Quito, y que permite la cone-
xién con el valle de Tumbaco, mide
1.300 m de largo, lo que lo convierte
en el tdnel vial m4s largo del pafs. Tie-
ne 11,50 m de ancho, con dos carriles
de 3,50 m cada uno, un corredor cen-
tral de 2,50 m y corredores laterales de
servicio. La obra, habilitada en 2005,
fue construida por el consorcio argen-
tino José Cartellone Construcciones
Civiles a un costo de $ 33 millones y
se financié con el aporte del Gobierno
y del Municipio de Quito.

El tdnel cuenta con un sistema de
semaforizacién, paneles electrénicos, 12
camaras de video con cuatro monito-
res, un sistema hidrico con gabinetes
contra incendios, mientras el corredor
central permite la movilizacién réapida
de las unidades de emergencia.

Cortesia Emmop.
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