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Gu:ayagliz'a
racionalizara
en breve

su transporte

publico

B Se imagina usted a Guayaquil con
Lun moderno sistema de transpor-
te masivo, ordenado, rdpido, se-
guro, sin congestionamiento, libre de
contaminacién, econémico y muy simi-
lar al adoptado en Quito (Trolebts,
Ecovia), Bogotd (Transmilenio) o Curi-
tiba, y que permita a los habitantes de
menores ingresos realizar sus activida-
des cotidianas con poco dinero?

Pues esa visién se hara realidad. En-
tre julio y octubre de 2004, el Munici-
pio portefio pondrd en operacién la
primera linea troncal de transporte con
estas caracteristicas, de tres que han si-
do disenadas y financiadas. Las dos res-
tantes funcionardn paulatinamente en
lapsos de seis o nueve meses. En total,
son siete lineas planificadas para toda la
urbe que reemplazardn en diez anos las
165 existentes en la actualidad.

Este sistema de transportacion ur-
bana con lineas en corredores exclusi-
vos y paradas elevadas para ingreso di-
recto a los buses, ha reportado tan bue-
nos beneficios en Curitiba, Quito y Bo-
gotd que ciudades como Lima y Cali, y
otras de Venezuela y Centroamérica,

estdn interesadas en desarrollar proyec-
tos similares. Esta innovadora idea lati-
noamericana incluso estd llegando a
Estados Unidos, Canadd, Australia y a
algunos paises de Europa y, aunque tie-
ne un limite cuando las ciudades y la
poblacién crecen vertiginosamente, es
la mejor alternativa para trasladarse en
menor tiempo y con poco dinero.

A pesar de que el municipio de Gua-
yaquil ha sido renuente a asumir este
servicio, hoy lo estd haciendo. “El Plan
de Racionalizacién del Transporte Pud-
blico (PRTP) es una solucién definitiva
a los problemas de transporte de la ciu-
dad”, asevera el alcalde Jaime Nebot.

“El sistema contard con caja co-
mun, por lo cual se acabard con ese
disparatado y peligroso corretear de
los buses en nuestra ciudad”, precis6.

Magqueta de la terminal 25 de Julio,




Ademds, eliminard las paralizacio-
nes porque desde el principio los
transportistas conocerdn las reglas del
sistema y todo lo referente al mecanis-
mo de remuneracion.

65 millones de ddlares

Los $ 65 millones que costaron las
tres troncales fueron financiados por
un crédito de la Corporaciéon Andina
de Fomento (CAF) y una contraparte
del Cabildo porteno.

El Programa de las Naciones Uni-
das para el Desarrollo (PNUD), a tra-
vés del fondo Habitat, aporté econé-
micamente para la prefactibilidad del
proyecto. Las cuatro troncales pen-
dientes estdn en estudio y es posible
que para construirlas se cuente con
otro crédito de la CAF, segtin explicd
el director municipal de Transporte,
Arq. Guillermo Argiiello.

A criterio del alcalde, “este plan re-
cibe también el aporte econémico de
las Naciones Unidas por ser el Cabildo
portefio uno de los mejor administra-
dos y mds eficientes del pais”.

Fue en noviembre del afio 2000
que arrancaron los estudios, luego se
realizaron los disefios de ingenieria y
arquitectura para los trabajos de pavi-
mentacion, construccién de carriles
exclusivos, paradas y las terminales.

85% de la poblacion

El modelo troncalizado de Guaya-
quil absorbera el 85% de la demanda
de la poblacién, mientras que el rema-
nente en areas periféricas y de aquellas
en expansion recibird el servicio tradi-
cional hasta que se justifique trazar
una linea alimentadora.

Se aspira a que dentro de 20 afios
se haya implantado este sistema en to-
da la urbe, cuando desapareceran los
buses actuales, de los que ya hoy exis-
te una sobreoferta de 5.000 unidades.
“Después de este periodo, si la ciudad
crece, quizds sea necesaria la implanta-
cién de un tren ligero”, sostuvo Ar-
giiello.

La excepcién serian los servicios
intercantonal e interprovincial que
continuaran sirviendo a los pasajeros
que habitan en la via a la costa y sus al-
rededores.

Los transportistas

Serdn empresas solidas que cum-
plan a cabalidad el contrato y, aunque
podrén intervenir personas naturales e
incluso choferes independientes agru-
pados si son adjudicados, se constitui-
rdn en empresa de capital; caso con-
trario, no podrdn operar. La concesién
posiblemente sea de siete a diez anos.

La banca nacional tiene un papel
fundamental en la entrega de créditos
a los transportistas para la adquisicion
de vehiculos, pero en caso de que ésta
no funcione, necesariamente se haria
uso de la banca extranjera.

Extensos recorridos

La idea es dar facilidades a los usua-
rios y establecer rutas con extensos re-
corridos de Norte a Sur y viceversa, y
otros por las calles transversales con una
movilizacién rdpida, ordenada y segura.

Las paradas estardn colocadas cada
500 metros en la zona mds poblada y
cada 2 kilémetros en la méds alejada, y
algunas serdn compartidas por varios
vehiculos. La operacién de recibir y
dejar pasajeros se realizard maximo en
30 segundos por persona.

Las terminales serdn muy grandes,
de cuatro o seis hectdreas de extension,
y en ellas se realizard el intercambio en-
tre un bus alimentador y otro troncal
sin pagar un nuevo pasaje, con lo que el
usuario disefard su recorrido completo
hasta el sitio deseado. También habrd
paradas de transferencia en medio del
recorrido, como por ejemplo la de la
Av. Olmedo, acot6 Argiiello.

En las terminales estardn los talle-
res propios de limpieza, lubricacién y
mantenimiento, pero serd la casa pro-
veedora de los buses que circulen en el
PRTP la que otorgue este servicio.

Sencillos y articulados

La capacidad de los buses troncales
serd de 160 pasajeros, mientras que en
las lineas alimentadoras se empleardn
automotores de 50 a 60 personas. Sin
embargo, en la primera etapa se trabaja-
rd con carros de 12 metros con espacio
para 90 pasajeros; todos los vehiculos
tendrén la puerta hacia la izquierda y se-
ran de modelos posteriores al afio 2000.

Se estima que los buses tendrian

una vida util de cuatro anos, luego de
la cual se someterdn a una repotencia-
cién y reparacion integral o, en su de-
fecto, se reemplazardn por nuevos an-
tes que termine la concesién, es decir a
la mitad del periodo.

Un nuevo sistema de pago

La remuneracién al chofer y al ve-
hiculo serd por kilémetro recorrido,
sistema conocido como caja comun,
es decir que si a ciertas horas en algu-
nas troncales no hay demanda de pa-
sajeros no habrd problemas porque la
remuneracién se compensard con la
gran actividad de otras troncales que
estén muy saturadas.

La forma de recaudacién atin no es-
ta definida pero se podria emplear bole-
tos, tarjetas, monedas, etc.; en todo ca-
s0, cualquier mecanismo que se adopte
liberard a los conductores de esta tarea.

Los costos de operacion se reduci-
rian a la mitad porque los buses circu-
lardn por vias en buen estado, por ca-
rriles exclusivos, con preferencias de
seméforos, a una velocidad promedio
de 25 km/hora, no como en la actuali-
dad que flucttan desordenadamente
entre 16 y 100 km/h. Por todo esto, los
vehiculos trabajardn con mayor flui-
dez y menos desgaste porque tendrdn
caja automdtica que ofrecerd al con-
ductor una operacién mas descansada
y libre de tensiones.

El proyecto

Dos de los consultores, contrata-
dos a través de las Naciones Unidas,
provienen de Quito, pues alli tienen la
experiencia en el sistema de trolebus y
la ecovia; un consultor brasileno, con
experiencia en Curitiba; consultores
colombianos, por la experiencia del
Transmilenio, y hay también de otros
paises, segin Rosalba Medina Silva,
técnica principal de la oficina del
PNUD Hibitat.

Igualmente, este organismo estd
cubriendo el traslado de directivos y
técnicos de la Direccién de Transporte
Municipal a Bogotd y Quito a fin de
que, en la préctica, analicen en forma
detallada cémo se ha planificado la
gestion y operacién de los sistemas de
transporte en esas ciudades.
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En Guayaquil, tras las respectivas
evaluaciones, se concluy6 que por las
caracteristicas topograficas de la ciu-
dad podrian aplicarse cualquiera de
los esquemas desarrollados en Curiti-
ba, Quito o Bogotd, pero que el mads
conveniente era el del Transmilenio
(Bogotd). “Debia ser un sistema de
transportacién con una estructura or-
ganizacional de metro pero en superfi-
cie, con buses de gran tamafio, lo que
implicaba carriles exclusivos para la
circulacién en ciertas vias”, refiri el
director de Transporte Municipal.

Para su normal funcionamiento
éste no debia implicar tecnologias so-
fisticadas con altas inversiones estata-
les, ni subsidios, ni incremento de ta-
rifas, y ser operado principalmente
por los actuales transportistas, bajo un
nuevo esquema, a fin de mantener las
fuentes de empleo.

La concesion y licitacién

Con la infraestructura terminada,
el municipio de Guayaquil dio paso al
proceso de licitacién para la construc-
cién de los carriles exclusivos de la
troncal N° 1, el 8 de junio.

La Fundacién de Transporte, un
organismo que se constituird hasta oc-
tubre, con representantes del Munici-
pio, Comisién de Transito del Guayas,
Junta Civica, Cdmaras de la Produc-
cién, sistemas financiero y bancario,
Universidades y transportistas, convo-
card a la licitacion para la concesion de
la operacién de la ruta troncal N° 1, a
fines de este afio o a inicios de 2004.

Las bases incluirdn recorridos, es-
tandares del servicio, volumen de pasa-
jeros, caracteristicas generales de la flo-
ta, tarifas por kilémetro recorrido, siste-
ma de recaudacion, y el sistema de fidu-
cia, que recaudard el dinero, hard las li-
quidaciones y el control de la operacién
técnica. Para la segunda troncal se exigi-
ran buses articulados.

Esta fundacién también administra-
rd y supervisard las operaciones que ga-
ranticen la transparencia y sustentabili-
dad del proceso, y destinard un porcen-
taje de lo recaudado en la caja comun
para pagos de personal y servicios varios.

Una unidad técnica facilitard a los

Gestion (., sportistas diariamente el progra-
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Cuadro 1

Recorridos - Troncal 1

Linea 1

Arranca en el Guasmo Sur (junio a Andec), sigue por Av. Domingo Comin, Eloy Alfaro, Roca-
fuerte, por Tomés Marfinez enfra al malecén, ingresa al tinel del cermo Santa Ana, confinda por Av.
Pedro Menéndez Gilbert, ingresa a la terminal Rio Daule. El regreso es similar, sélo que ingresa al
centro por el tnel de la calle Boyacd, sigue Av. Clmedo y al sur se va por Chile, Rosa Borja de
Ycaza, luego foma la Av. Domingo Comin. Dentro del Guasmo habrd buses dlimentadores.

Linea 2

Arranca en la Av. 25 de Julio con la via Perimetral, sigue por Av. Quito, Universidad Laica,
Av. De las Américas y empata con la linea nimero 1 en la terminal del Norte (rio Daule).

Linea 3

Via Daule a la altura de Basfién Popular, Av. Camilo Ponce Enriquez, Av. Martha Bucaram de
Roldés, Av. Carlos Julio Arosemena, por el puente 5 de Junio ingresa a la ciudad, sigue por Prime-
ro de Mayo, Tulcén y por Sucre en doble senfido a la altura de la Av. Olmedo enfra en contacto

con la linea nomero 1.

Cuadro 2

La operacion actual del transporte urbano

Velocidades de recorrido promedio (fiempos en movimiento,

en paradas, accidentes y seméforos)

Velocidad operacional [sélo en movimiento):

* En tramos del cenfro y acceso al centro
* En corredores v avenidas

* Flujo de buses en Eloy Alfaro

* Flujo de pasaieros en Eloy Alfaro

Fuente: Plan de Racionalizacion del Transporte Piiblico.

ma de operaciones, incluida la secuen-
cia de salida de los buses, y asi man-
tendrd informados a los usuarios en
horarios y recorridos.

Si existiera alguna demanda im-
prevista de pasajeros, la fundacion
autorizard el traslado de buses de al-
guna troncal subutilizada para trans-
ferirlos a una de las que tengan una
demanda superior. Esto podria ocu-
rrir con la troncal uno (Guasmo), que
tiene una gran poblacién. A su vez,
los transportistas no se veran afecta-
dos por el ya explicado sistema de ca-
ja comun. Las unidades tendrdn el
mismo color y solo variard el nimero
de la linea.

Persisten problemas

No todos los problemas se solucio-
nardn inmediatamente y el ejemplo mds
palpable de congestionamiento se man-
tendria en la calle Rumichaca por ser de
alto flujo vehicular. No obstante esta di-
ficultad, se ird regulando progresiva-
mente en cuanto existan alternativas.

El Municipio tendrd una oficina
permanente de planificacion de trans-

16 km/hora

5 km/hora

70 km/hora

257 en horas pico
8.288 por hora

porte y de trdnsito que creard nuevas
troncales con sus rutas, vigilard el
comportamiento de las normas y, si
existieran cambios, hard modificacio-
nes. La Comision de Trénsito del Gua-
yas velard por que se cumplan las dis-
posiciones municipales y de transito.

Segin el jefe de Transporte de la
CTG, mayor Armando Freire, existe
coordinacién entre el Municipio y la
CTG para instalar la primera troncal y
comenzar con el proyecto. Para ello,
reestructuraréd los recorridos actuales
de los colectiveros a fin de convertirlos
en alimentadores de los buses tronca-
les, precisé Freire.

Algunas lineas atravesardn los tu-
neles considerando que este es un sis-
tema especial, aunque al principio es-
tos estaban considerados solo para ve-
hiculos privados.

Actualmente se realizan trabajos de
pavimentaciéon con adoquines y hormi-
g6n armado en el centro de la urbe; en
el Sur se utilizard asfalto porque atin no
existen redes de alcantarillado; en el
Norte se aprovechara la buena infraes-
tructura vial que existe. &



