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Construccion
de infraestructura
nacional en los tltimos

a obra de infraestructura mds

importante de estos ultimos

ocho afios es el Oleoducto de
Crudos Pesados, actualmente en plena
construccién. El nuevo ducto tendra
503 km de largo desde Lago Agrio has-
ta Esmeraldas y requiere una inversién
privada de $ 1.300 millones. La obra es
un proyecto de OCP Limited con su fi-
lial OCP Ecuador y comenzé en junio
de 2001, previéndose que estara lista
en agosto de 2003.

A su vez, la mayor obra hidroeléc-
trica del pais en estos afios es la central
hidroeléctrica Marcel Laniado de
Wind, parte del proyecto multiple
Daule Peripa. Con una inversién de $
289 millones de ddlares, el proyecto,
ejecutado por Cedegé, fue construido
por un consorcio conformado por:
Ansaldo Energia, Impregilo, Icis y
Equidor. La primera unidad de gene-
racién fue inaugurada el 29 de abril de
1999.

Otra obra de gran importancia en
el dmbito nacional es la rehabilitacion
de la carretera Santo Domingo-Puerto
Ila-Quevedo, que comunicara las pro-
vincias de Pichincha y Los Rios. Esta
obra tiene un costo de $ 645,3 millo-
nes y se supone estara lista en este mes
de octubre, después de seis anos de
trabajos. Asimismo, a finales de sep-

Gestid® (jombre se inauguré la carretera Iba-
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anos

rra-San Lorenzo, que permitira la co-
municacién mds rdpida entre las pro-
vincias de Imbabura y Esmeraldas, con
un costo de $ 88,4 millones.

Por otro lado, la empresa Herdoi-
za Crespo Construcciones estuvo a
cargo de una de las mayores obras de
vialidad ejecutadas en los ultimos

afios: la carretera Palmas-Guaruma-
les-Méndez-Morona (reconstruccién
de dos tramos y construccién del tra-
mo Guarumales-Méndez), que inte-
gra al Austro con las provincias suro-
rientales y facilita el acceso a la Ama-
zonia. Esta via permite llegar, por tie-
rra, desde Cuenca, por Paute, a Gua-

oCP

Construccion del OCP.

Foto: Augusto Ordoriez.
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rumales (donde estd la Central Hi-
droeléctrica de Paute) y desde alli,
por la nueva carretera, hasta Méndez
y finalmente al rio Santiago, para lle-
gar luego al rio Morona. Esto permi-
te el enlace directo con el sector del
Cenepa. Esta carretera forma parte,
ademds, de la Via Interocednica, pues
si se comienza el viaje en el Pacifico
(Guayaquil o Puerto Bolivar), se pue-
de llegar, a través de Cuenca, Méndez
y Morona, al Atldntico via el Amazo-
nas por el puerto de Belén en el Bra-
sil. Este ambicioso proyecto, con un
costo de $ 139,3 millones, empezé en
1994 y se espera que esté terminado el
proximo afio.

En el ambito regional

En los ultimos afos, el Ministerio
de Obras Publicas ha tenido que inver-
tir recursos en la construccion y reha-
bilitacién de carreteras, sobre todo en
la Costa y en el Oriente del pais. En la
provincia de Los Rios se rehabilitaron
las carreteras Quevedo-Ventanas y
Ventanas-Jujan. Estos trabajos co-
menzaron en octubre de 1996 y esta-
rian listos en este mes de octubre, con
un costo total de $ 929,6 millones. Asi
también, en Esmeraldas se estd cons-
truyendo desde agosto de 1995 la ca-
rretera Bilsa-San Gregorio-San José de
Chamanga y el tramo Muisne-Sta-
Atacames-La Ye de Tabiazo con un
costo de $ 45,7 millones. En la provin-
cia de Sucumbios se construyeron los
tres tramos de la carretera Interoced-
nica Norte desde julio de 1996 hasta
febrero de este afio, con un costo total
de $ 169,9 millones.

En la Sierra, los trabajos mas im-
portantes tienen que ver con la conce-
sion al consorcio Panavial hasta di-
ciembre de 2005 de la carretera Pana-
mericana en los tramos Rumichaca-
Guayllabamba, es decir desde el Car-
chi hasta el norte del Distrito Metro-
politano de Quito; y la Aléag-Riobam-
ba, es decir desde el sur del D.M.Q.
hasta Chimborazo. Previamente a la
operacion de los peajes, las carreteras
debieron ser reasfaltadas y adecuadas,
lo que se hizo a un costo de $ 48,9 mi-
llones el tramo norte y $ 43,2 millones
el tramo sur.

En las principales ciudades
del pais

- QUITO

El principal proyecto llevado a ca-
bo por el municipio de la capital del
pais en los dltimos anos es el de agua
potable La Mica-Quito Sur. La prime-
ra etapa de este proyecto, contratado
por la EMAAP-Q cuando Jamil Ma-
huad era alcalde, y construido por Te-
chint Inabronco, Tams-Hazen & Saw-
yer-PBI-Geotecnia-CIC, costé $ 68,1
millones. La construccién de una pre-
sa en la laguna La Mica, de la central
hidroeléctrica El Carmen, de una
planta de tratamiento de agua potable
y de tanques de reserva y distribucion
y lineas de conduccién y transmisiéon
empezd en junio de 1997 y terminé en
junio de 2000. En el mismo afo, la
empresa metropolitana, bajo la admi-
nistracién del alcalde Paco Moncayo,
empez6 con la construccion de la se-
gunda etapa. Esta consistié en 443 km
de redes de agua potable, 234 km de
redes de alcantarillado y 33,9 km de
colectores y tuvo un costo de $ 41,5
millones. Este proyecto, que fue con-
cluido en agosto de este afo, tiene
gran importancia puesto que es el ma-
yor proveedor de agua para la ciudad
de Quito.

También en la administracién de
Jamil Mahuad se construy la primera
etapa de la via, el sistema eléctrico y la
provision de trolebuses para el sistema
de transporte por trolebts, de uso ex-
clusivo en Quito. La construccion del
tramo desde la Ye hasta El Recreo cos-
t6 $ 54,5 millones y se inauguré en di-
ciembre de 1995, después de 15 meses
de trabajos. En febrero de 1997, se em-
pezé con la construccion de la segun-
da etapa, desde El Recreo hasta Turu-
bamba. Esta obra, que cost6 $ 4 millo-
nes, se terminé en abril del afio 2000.
Y para completar este sistema de
transporte, en la actual administracién
se construy6 la terminal de buses ali-
mentadores en la Av. Rio Coca, que
costé $ 1,4 millones y se puso en fun-
cionamiento en marzo de 2002 (des-
pués de siete meses de construccion).

Otros dos proyectos importantes
para mejorar el servicio de agua pota-

Construccidon
Trole

Construccién de las vias para la implementacion
del trole.

Muro y presa en la quebrada Rumipamba
“Proyecto laderas del Pichincha”.

ble de la capital son la optimizacién de
Papallacta y el Salve Faccha, ubicados
en la cuenca del Oyacachi. Los dos
fueron contratados por la EMAAP-Q
y construidos por el Consorcio Co-
mintrac. La optimizacién de Papallac-
ta costé $ 48,7 millones y finaliz6 en
septiembre de 1998, mientras que el
proyecto Salve Faccha costé $ 12,4 mi-
llones y se termind de construir en
enero de este afo.

Un trabajo a mediano plazo que
comenzé bajo la administracién de
Jamil Mahuad en mayo de 1998 y que
concluy6 en julio de 2002, bajo la al-

Foto: Archivo Gestion.

caldia de Paco Moncayo, es el pro- Gastida
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Otras obras

Obra

Carretera Borbén - Maldonado - Mataje

Paso Lateral Ambato

Carretera Las Pefias - Borbon

Carrefera San José de Chamanga - Pederndles
Carretera Progreso - Chongén

Carrefera San Lorenzo - San José

Trasvase Oyacachi
Fuente: MOP.

Otras obras en Quito

Obra
Trabajos de agua potable y alcantarillado
Ecovia - obra vial

Camal Metropolitano de Quito

Colector Calderén

Ecovia - frabajos varios

Infercambiador en la Villaflora

Ampliacion de la Panamericana Norfe
Infercambiador Plaza Indoamérica
Repavimentacion de vias

Fuente: EMAP, MOP.

yecto Laderas del Pichincha. El obje-
tivo principal de esta obra es evitar
los deslaves, por lo que se han ido
construyendo diques de retencién de
lodos, presas de regulacién, reservo-
rios laterales, estaciones pluviométri-
cas, barreras de contencién y se ha
puesto en marcha un plan de manejo
de desechos sdlidos y adiestramiento
comunitario. Toda esta obra ha esta-
do a cargo de varias empresas, entre
ellas Hidalgo-Hidalgo, Tams, Oikos,
y ha tenido un costo de $ 25 millo-
nes.

El tercer tramo de la Nueva Via
Oriental constituye una arteria vial de
gran flujo vehicular que une los dos
valles cercanos a la ciudad de Quito,
Cumbayd y Los Chillos. Esta carretera
se construy6 desde noviembre de 1991
hasta diciembre de 1995 y estuvo a
cargo de la empresa Herdoiza Crespo
Construcciones; tuvo un costo total de
$ 16,9 millones.

+ CUENCA
En los ultimos afos, el Municipio
de Cuenca se ha preocupado por me-

@astom orar la imagen de la ciudad. Con es-

Costo (en millones de $)

Provincia  Costo (en millones de $)
Esmeraldas 37,3
Tungurahua 29,2
Esmeraldas 26,7
Manabi 20,9
Guayas 15,8
Manabi 13,3
Pichincha 12,3

Fecha de inauguracién

9.9 2001 / 2002
55 Abril de 2000
4,9 Diciembre de 1995
34 Julio de 2002
2,9 Septiembre de 2002
2,7 en ejecucion
1,9 Diciembre de 1996
1,6 Junio de 2000

te fin, en agosto de 2000 empezé el
programa “Mejora tu barrio”, un
proceso de co-gestion urbanistica en-
tre los diferentes barrios y la munici-

El remodelado Parque Calderén, en Cuenca.

palidad, para trabajar en infraestruc-
tura bdsica, vialidad, alumbrado pu-
blico y equipamiento comunitario de
lugares para la educacion, la recrea-
cién y la seguridad ciudadana. Este
programa, que finaliz6 en agosto del
presente afo, tuvo un costo total de $
15,6 millones. Bajo la administracién
de Fernando Cordero, el Municipio
trabajé también en la repavimenta-
cién del centro histérico y en la re-
modelacién del Parque Calderdn,
gastando $ 800 mil y $ 750 mil, res-
pectivamente, y en la construccién
del puente sobre el rio Tomebamba,
que se inaugurd en mayo de este afio
y tuvo un costo de $ 680 mil.

+ GUAYAQUIL

La principal obra publica de esta
ciudad en los tltimos anos es el pro-
yecto Malecdn 2000, para el que se ha
necesitado una inversién de $ 75 mi-
llones. Los recursos para la realiza-
cién de este proyecto vinieron de la
donacién del 25% del Impuesto a la
Renta de personas y empresas, asi co-
mo de fondos estatales, todos canali-
zados a una corporacién privada. La
construcciéon comenzé en junio de
1998 y se la dividi6 en varias etapas:
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Malecon en Guayaquil.

Mercado Sur, Plaza Olmedo, Centro
Comercial Malec6n 2000, Plaza Civi-
ca, Zona de Recreacidn, Jardines del
Malecén y Museo de Banco Central,
de las cuales la primera en inaugurar-
se fue la Plaza Civica en julio de
1999. La construccién de la infraes-
tructura de este proyecto estd termi-
nada, pero para que esté totalmente
listo faltan algunas cosas, como la
apertura del nuevo Museo del Banco
Central.

Otra obra muy importante es el
denominado “Proyecto Urbano: Tu-
neles de Guayaquil”, ubicados en el ce-
rro Santa Ana. Este proyecto se inicio
en abril de 2000, cuando se firmé el
contrato entre el Municipio de Guaya-
quil y el Consorcio OHL (Obrascén
Huarte Lain), Sucursal Ecuador y Se-
maica. Esta obra no sélo comprende la
construccién de dos tuneles, sino tam-
bién la regeneracion total de las des-
cargas de agua de la ciudad (para que
no haya inundaciones), la remodela-
cién de la calle Malecén, la repavi-
mentacién de algunas calles, la cons-
truccion de dos viaductos (el primero

en la Pedro Menéndez y el otro en Bo-
yaca y Julidn Coronel) y de la Plaza
Colén, y tiene un costo de $ 60,7 mi-
llones. Se espera que todo el proyecto
esté terminado a finales de este afio.

El Municipio de Guayaquil invir-
tié recursos también en la regenera-
cién urbana del cerro Santa Ana pa-
ra convertirlo en uno de los atracti-
vos turisticos de la ciudad. Este pro-
yecto comenzé en enero de 2001 y
hasta el momento se han gastado $ 2
millones, completando las 3 prime-
ras etapas, que comprenden escalina-
tas, miradores, servicios higiénicos,
capilla en la parte alta del cerro, pla-
za de honores y faro. Se espera gastar
un monto similar en la implementa-
cién de las dltimas tres etapas, que
incluirdn, entre otras cosas, un mu-
seo naval.

En términos viales, en la adminis-
tracién de Le6én Febres Cordero, se
realizaron las siguientes obras, todas
a cargo del Grupo J.P. Construccio-
nes: el viaducto en la Av. Juan Tanca
Marengo, que se inaugurdé en junio
del 2000 y tuvo un costo de $ 1,3 mi-
llones; la solucién vial en la Av. Pedro
Menéndez Gilbert, que estuvo lista en

e \ L

Intercambiadores en la Av. Pedro Menéndez
Gilbert.

julio del 2001 y tuvo un costo de $
700 mil; y la construccién de la Via
Marginal del Salado y el puente sobre
el Estero Salado, que se pusieron en
uso en febrero de 1998, con un costo
de $ 600 mil. &



